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1 Aufgabenstellung

Der Anlass fiir die Erstellung des Verkehrsgutachtens bestand in der Durchfiihrung einer Ver-
kehrssimulation in Martinsried, um die verkehrlichen Auswirkungen einer moglichen Umge-
hungsstral3e in Martinsried im Vergleich zum Ist-Zustand bzw. zum Prognose-Nullfall 2025 ohne
Veranderung des Straennetzes darstellen zu kénnen. Zur Schaffung einer fundierten Daten-
grundlage erfolgte in einem ersten Schritt eine makroskopische Betrachtung von méglichen
Planfallvarianten einer Umgehungstrasse von Martinsried. Das Ziel war die Herausarbeitung der
fir die Verkehrssimulation Martinsried maRgebenden Planfalle und folglich die Minimierung des
Untersuchungsaufwandes fiir die Durchfiihrung der Verkehrssimulation.

Vor diesem Hintergrund hat der Gemeinderat beschlossen, das Biiro Obermeyer Planen +
Beraten, Miinchen folgende Leistungen in Auftrag zu geben:
e Ausarbeitung eines Spektrums maoglicher Planfélle
e Erarbeitung von Fahrtenmatrices flir 2012 und 2025 fiir den allgemeinen Verkehr
o spezielle Abschatzungen der verkehrlichen Wirkungen der Ortsentwicklungsplanung
Martinsried
e Erarbeitung eines Verkehrsmodells fiir 2012 (Analyse-Eichung) und den Prognose-
Nullfall 2025
e Berechnung von Planféllen unter verschiedenen (dufRerlichen) Rahmenbedingungen
(insbesondere den Planungen der Nachbargemeinde Grafelfing zur ST2063
e Erlauterungsbericht

2 Planfallspektrum

Das Ergebnis des Biirgerentscheids in der Gemeinde Gréfelfing zur Umfahrung im Zuge der
ST2063 im April 2013, der in einer Ablehnung dieses Planungsansatzes gemiindet ist, hat die
Anzahl méglicher Umgehungsvarianten wie nachfolgend dargestellt begrenzt:

Bestand Planfall 1/1a: Sillattrasse
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Planfall 2: Gewerbetrasse Planfall 3: Ortsumfahrung

Der Planfall 1a entspricht dem Planfall 1, jedoch zusatzlich die Schliefung des Mittelteilers auf
der St 2343 Hoéhe Einmiindung Lochamer Strafle und Anbindung {iber neue ErschlieBungsstra-
Re AEZ.

3  Abgrenzung Untersuchungsumgriff

Die Erstellung der Fahrtenmatrices als notwendige Grundlage fiir die Planfallberechnungen
erfolgt getrennt fir die verkehrliche Ist-Situation 2012 und Prognose 2025 mit Beriicksichtigung
der allgemeinen Verkehrsentwicklung und speziellen strukturellen Entwicklungen in Martinsried
und Umgebung. Die nachfolgende Abbildung zeigt den Umgriff fiir die makroskopische Ver-
kehrsmodellrechnung:
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Abbildung 1: Umgriff Verkehrsuntersuchung

Der Untersuchungsumgriff umfasst neben dem Ortsteil Martinsried auch den Bereich 8stlich der
Wirm zwischen der WiirmtalstraRe (ST2343) im Norden und der Ortsgrenze nach Krailling im
Suden.

Der Umgriff ist so gewahlt, um die Verlagerungseffekte der verschiedenen Umfahrungsvarian-
ten insbesondere auf den Bereich der Kerngemeinde Planegg &stlich der Wiirm berticksichtigen
zu kénnen.

4 Analyse 2012

Die Fahrtenmatrix flir den Bestand basiert fiir den Ortsteil Martinsried auf einer umfassenden
Verkehrserhebung, die INGEVOST, Ingenieurbliro fur Verkehrsuntersuchungen im Orts- und
Stadt-bereich, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg im Herbst 2008 im Auftrag der Gemeinde fiir diesen
Zweck durchgefihrt hat.

Fir den dartber hinausgehenden Bereich wurde die Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnung
von Prof. Dr.-Ing. Kurzak zur Ortsumfahrung von Gréfelfing im Zuge der ST2063 verwendet,
um an den maf3gebenden Schnittstellen im Verkehrsmodell plausible bzw. vergleichbare Belas-
tungswerte zu erhalten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen des Straennetzes im Untersu-
chungsraum:
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Abbildung 2: Analysebelastung 2012 in Kfz/24h

5 Methodik der Planfallbetrachtungen

Die Berechnung der Planfalle wird durch Umlegung der Gesamtfahrtenmatrix Analyse 2012 /
Prognose 2025 auf das MIV- Stralennetzmodell vorgenommen. Die Beurteilung der verkehrli-
chen Auswirkungen eines Planfalles erfolgt im Wesentlichen durch drei Aspekte:

o Feststellung der Verkehrswirksamkeit durch Betrachtung der erreichten Verkehrsbelas-
tung auf der kiinftigen Umfahrungstrasse

e Darstellung der durch die Umfahrungstrasse hervorgerufenen Be- und Entlastungswir-
kungen im gemeindlichen StralRennetz

e Zu erwartendes Durchgangsverkehrsvolumen im Ortsteil Martinsried

Um realistische Einschatzung der verkehrlichen Verédnderungen des jeweiligen Planfalles zu
erhalten, werden die berechneten Be- / Entlastungswirkungen durch Vergleich mit der heutigen
Verkehrsbelastung 2012 anhand von sogenannten Differenzbelastungsplénen dargestelit.

Fur einen Vergleich der verkehrlichen Auswirkungen der jeweiligen Umgehungsvarianten unter-
einander werden zusétzlich auch die Belastungsverdnderungen gegeniiber dem modifizierten
Prognose-Nullfall 2025 (mit Durchstich Fraunhofer Stra3e) in den Ergebnistabelien gegeniiber-
gestellt.
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Folgende Straflenquerschnitte wurden fiir den Vergleich der jeweiligen Planfallberechnungen

ausgewahlt:

Abbildung 7: Ausgewahlte StraRenquerschnitte fiir den Planfallvergleich

6 Modifizierte Analyse 2012

Mit dem Ziel einer Verkehrsentlastung der Ortsmitte durch Aufhebung des ,Zweistrallensys-
tems* wurde im MIV-Verkehrsmodell ein direkter Durchstich von der Rontgenstralle zur Fraun-
hofer Stral3e vorgesehen, dessen verkehrliche Auswirkungen als modifizierte Analysebelastung
2012 bezeichnet wird.

Die sich hieraus ergebenden Verkehrsverlagerungen sind in den nachfolgenden beiden Abbil-
dung dargestelit:

M:\20312\2-Projekt\D-Gutachten_Berichte\Aktuell\Abgabe\Abgabe_Aktuel\Gutachten_aktuell.docx



Institut fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik B OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GrricH

20312 / Seite 8/22

Abbildung 4: Differenzbelastung Modifizierte Analyse 2012+ Heutige Analysebelastung 2012
in Kfz/24h
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Abbildung 5: Belastung im Durchgangsverkehr, Modifizierte Analyse 2012 in Kfz/24h

Die wesentlichen Veranderungen in der Verkehrsbelastung infolge des berechneten Planfalls
,Modifizierte Analyse 2012“ sind anhand der ausgewahlten StraRenquerschnitte dargestellt:

StraBenquerschnitt Analyse 2012 Bestand | Analyse 2012 mod.
Kfz/24h Kfz/24h
Q1 M21 Germeringer Strale 17250 17250 / 0,0%
Q2 St2344 Miinchner StraRe 18250 18650 / +2,2%
Q2a St2344 Miinchner StraRe 9450 9600 / +1,6%
Q3 RontgenstraBe 7750 8750 / +12,9%
Q4 Planegger Strafle 3700 3700/ 0,0%
Q5 FraunhoferstraBe 2400 5600 / +133,3%
Q6 | Lochhamerstrale siidl. AEZ 11200 ' 11650 / +4,0%
Q7 | Lochhamerstrafe nordl. AEZ 14200 14400 / +1,4%

Tabelle 1: Gegeniiberstellung der Be-/Entlastungswirkungen im modifizierten Analysefall 2012
gegeniiber heute anhand ausgewahlter Querschnitte
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Der Durchstich zur Fraunhofer StralRe fihrt zu einer deutlichen Entlastung der Ortsmitte von im
Mittel ca. 2.000 bis 3.000 Kfz/24h, welche nun den kiirzeren Weg Uber die Fraunhofer StralRe
Richtung Wiirmtalstra®e nimmt. Dadurch erfahrt gleichzeitig die Fraunhofer Stralle mehr als
eine Verdoppelung der Querschnittsbelastung von 2.400 Kfz/24h auf kiinftig ca. 5.600 Kfz/24h.

Der Durchstich zur Fraunhofer Strale fiihrt auch zu einer geringen Verkehrszunahme im
Durchgangsverkehr durch Martinsried von ca. 300 bis 400 Kfz/24h, welche flir die geringen
Verkehrszunahmen in den Straf3enziigen Roéntgenstrae, Miinchner Stral’e und Lochhamer
Strafde verantwortlich sind.

Die Rontgenstralle erfahrt zudem auch eine Verkehrszunahme durch die Verlagerung des Ziel-
/Quellverkehrs aus der Einsteinstrale (liber die Verbindungsstra3en Kopernikus und Keplerweg
sowie GalileistralRe) aufgrund der schnelleren Fahrtroute Uber die Fraunhofer Strafte Richtung
Wirmtalstrafle. Insgesamt erhéht sich die Verkehrsbelastung in der Réntgenstrafie aufgrund
der neuen Verkehrsfiihrung in der Ortsmitte verbunden mit dem Durchstich zur Fraunhofer
Strafle um ca. 13% gegeniiber heute.

Bezogen auf das Gesamtverkehrsaufkommen von Martinsried in Hohe von ca. 28.000 Kfz/24h
(Summe der Verkehre an den zu-/abfiihrenden Straen, ohne Beriicksichtigung Binnenverkehr)
bewegt sich der Durchgangsverkehr mit ca. 1.050 Kfz/24h auf einem verhaltnismaRig geringen
Niveau.

Durch die Strafennetzgestaltung von Martinsried konzentriert sich der durchfahrende Verkehr

ausschliefllich auf die Réntgen- bzw. Fraunhofer StralRe, so dass der prozentuale Anteil dort mit
ca. 15% bis 20% eine signifikante GréRenordnung erreicht.
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7 Prognose-Nulifall 2025

Fir die Berechnung der Fahrtenmatrix 2025 werden neben der allgemeinen Entwicklung des
KFZ-Verkehrs (aus Statistik ,Regionalisierte Bevélkerungsentwicklung Bayern 2028“) folgende
bauliche und strukturelle Entwicklungen im Untersuchungsgebiet beriicksichtigt:

e Bauliche Ergédnzungen im Bereich der Ortsmitte gemaR Rahmenplan
e Erweiterung im Bereich OBl / AEZ

o Zuwachs Wissenschaftsstandort Martinsried

e Erweiterung Gewerbegebiet Steinkirchen

e Erweiterung KIM in Krailling

e Verdichtung Gewerbegebiet Lochhamer Schlag in Grafelfing

e Abrundung der baulichen Entwicklung in Neuried

Wegen der geplanten Verlangerung der U-Bahn nach Martinsried und dem darauf aufbauenden
Busanpassungsnetz betragt der allgemeine Verkehrszuwachs weniger als 5%. Die strukturellen
Entwicklungen im Bereich der Landeshauptstadt Miinchen und den anderen westlich gelegenen
Nachbargemeinden werden nach den hierfur vorliegenden einschldgigen Gutachten auf den
Untersuchungsraum keine weiteren signifikanten verkehrlichen Auswirkungen erwarten lassen.

Insgesamt liegt die prozentuale Verkehrszunahme der Gesamtprognosematrix 2025 gegeniber
der Analysematrix 2012 bei etwa 12%. Nachrichtlich ist in der folgenden Abbildung die zu er-
wartende Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2025 ohne Verdnderung des StralRennetzes dar-
gestellt:

Abbildung 6: Verkehrsbelastung im modifizierten Prognose-Nulifall 2025 in Kfz/24h, mit Be-
riicksichtigung Durchstich zur Fraunhofer Stralte
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Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Verdnderungen der Verkehrsbelastung im Progno-

sejahr 2025 gegeniber dem Ist-Zustand 2012 ohne Veranderung des StraRennetzes, jedoch
mit Durchstich zur Fraunhofer Strafe.

Abbildung 8: Durchgangsverkehrsbelastung, Modifizierter Prognose-Nullfall 2025 in Kfz/24h
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Die wesentlichen Verédnderungen in der Verkehrsbelastung infolge des berechneten Prognose-
Nullfalles 2025 sind anhand der ausgewahlten StralRenquerschnitte dargestellt:

StraBenquerschnitt Analyse 2012 mod. | Nullfall 2025 mod.
Kfz/24h Kfz/24h

Q1 M21 Germeringer StraRe 17250 18500 / + 7,2%
Q2 $t2344 Miinchner Strale 18650 19200/ + 2,9%
Q2a St2344 Miinchner Strae 9600 10050 / +4,7%

Q3 RontgenstraBe 8750 10750 / + 22,9%
Q4 Planegger StraRe 3700 3950 / + 6,8%

Q5 FraunhoferstraBe 5600 7150 / + 27,7%
Q6 | Lochhamerstrale siidl. AEZ 11650 13200 / + 13,3%
Q7 | LochhamerstraBe nérdl. AEZ 14400 16250 / + 12,8%

Tabelle 2: Gegeniberstellung der Be-/Entlastungswirkungen im modifizierten Prognose-Nullfall
2025 anhand ausgewahlter Querschnitte

Nachfolgend sind stichpunktartig die wesentlichen Ergebnisse der verkehrlichen Auswirkungen
infolge der prognostizierten Verkehrsentwickiungen aufgelistet:

e Die Verkehrszunahmen in der Miinchner und Germeringer Strafe liegen aufgrund des
geringen Prognosezuwachses des allgemeinen Kfz-Verkehrs im Mittel bei ca. 5%

¢ Die Planegger Strae erfahrt trotz des Zuwachses im Wissensstandort nur eine Belas-
tungszunahme von knapp 7%, da der Gberwiegende Ziel-/Quellverkehr zur Anbindung
Wirmtalstrale orientiert ist

* Die prognostizierten Verkehrsbelastungen auf den (ibrigen innerstadtischen StraRenzii-
gen erfahren aufgrund der strukturellen Entwicklungen eine signifikante Erhéhung der
Kfz-Belastung von mehr als 10%; insbesondere die Rontgenstralte und Fraunhofer
Stralie weisen eine Belastungszunahme von iber 20% auf

e Der Anteil des Durchgangsverkehrsvolumens entspricht in etwa der GroRenordnung wie
beim modifizierten Analyseverkehrs 2012 (siehe Abbildung 8)

Die Belastungen des modifizierten Prognose-Nullfalles 2025 dienen als Basis-/Vergleichsfall fir
die nachfolgenden Planfallberechnungen moglicher Umgehungsvarianten.
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8 Planfall 1/1a ,,Sillattrasse*

. "
,.,n{}}
Abbildung 9: Verkehrsbelastung 2025 im Planfall 1 ,Silltattrasse” in Kfz/24h

Abbildung 9: Differenzplan Planfall 1 «— Analyse Bestand 2012
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Abbildung 10: Durchgangsverkehrsbelastung 2025, Planfall 1 in Kfz/24h

Die wesentlichen Veranderungen in der Verkehrsbelastung infolge des berechneten Planfalles
1 ,Sillattrasse“ gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2025 und der Analyse 2012 sind anhand der

ausgewahlten StralRenquerschnitte dargestelit:

StraBenquerschnitt Nullifall 2025 mod. Planfall 1 Analyse 2012 Bestand Planfall 1
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Q1 M21 Germeringer Strale 18500 18500 / 0,0% 17250 18500 / +7.2%
Q2 St2344 Miinchner StraBe 19200 21050/ 9.6% 18250 21050 / 15.3%
Q2a St2344 Miinchner Strafe 10050 11850 / 17,9% 9250 11850 / 28,1%
Q3 RontgenstraRe 10750 1700/ -84.2% 7750 1700/ -78.1%
Q4 Planegger Strafle 3950 4250 / + 7.6% 3700 4250 / + 14.9%
Q5 Fraunhoferstrafe 7150 8900 / + 24.5% 2400 8900 / + 270.8%
Q6 | LochhamerstraRe siidl. AEZ 13200 14700/ + 11.4% 11200 14700 / + 31.3%
Q7 | Lochhamerstrale nérdl. AEZ 16250 16900 / + 4.0% 14200 16900 / + 19.0%

Tabelle 3: Gegentberstellung der Be-/Entlastungswirkungen im Planfall 1 anhand ausgewihl-

ter Querschnitte

Nachfolgend sind stichpunktartig die wesentlichen Ergebnisse der verkehrlichen Auswirkungen
des Planfalles 1 infolge der prognostizierten Verkehrsentwicklungen aufgelistet:
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e Deutliche Entlastung der Rdntgenstrale um ca.- 85%,; es verbleibt der reine Anlieger-
verkehr in H6he von ca. 1.700 Kfz/24h

e Verkehrszunahme in der Fraunhoferstrae um ca. +25%

e Verkehrszunahme in der Miinchner Strale um knapp +20% im Bereich der Einmlindung
Bahnhofstralte

e Verdoppelung des Durchgangsverkehrsvolumens im Ortsteil Martinsried auf etwa 2.000
Kfz/24h

Im Planfall 1a mit SchlieBung des Mittelteilers auf der WirmtalstraRe in Hohe der Einmiindung
Lochhamer Strafe ergeben sich nur lokale Verdnderungen in der Verkehrsbelastung. Der nach-
folgende Differenzbelastungsplan zeigt die Unterschiede auf:
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Abbildung 11: Differenzplan Planfall 1a Planfall 1

Die Verkehrsbelastungen des Planfalles 1a entsprechen im Wesentlichen den Berechnungser-
gebnissen von Planfall 1. Lediglich der nérdliche Streckenabschnitt der Lochhamer StraRe wird
aufgrund der SchlieBung des Mittelteilers und der damit verbundenen Umverlagerung des
Linksabbiegeverkehrs von der Wiirmtalstrale zur Lochhamer Strafte entlastet.
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9 Planfall 2 ,,Gewerbetrasse*

£ 1

s
i

Abbildung 12: Verkehrsbelastung 2025 im Planfall 2 ,Gewerbetrasse“ in Kfz/24h

Abbildung 13: Differenzplan Planfall 2 « Analyse Bestand 2012
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Abbildung 14: Belastungsplan Durchgangsverkehr, Planfall 2 in Kfz/24h

Die wesentlichen Verdnderungen in der Verkehrsbelastung infolge des berechneten Planfalles
2 ,Gewerbetrasse” gegentiber dem Prognose-Nullfall 2025 und der Analyse 2012 sind anhand
der ausgewahlten Straflenquerschnitte dargestellt:

StraBenquerschnitt Nulifall 2025 mod. Planfall2 | Analyse 2012 Bestand| Planfall 2
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h

Q1 M21 Germeringer Strafle 18500 18500/ 0,0% 17250 18500 / + 7.2%
Q2 St2344 Minchner Strae 19300 21350/ +10.6% 18250 21350 / +17.0%
Q2a St2344 Miinchner StraRe 10050 11900 / +18,4% 9250 11900 / +28,6%
Q3 RontgenstraBe 10750 2500/ -76.7% 7750 2500/ -67.7%
Q4 Planegger Strae 3950 4250 / + 7.6% 3700 4250 / + 14.9%
Q5 FraunhoferstraBe 7150 2400/ -66.4% 2400 2400/ 0.00%
Q6 | LochhamerstraBe siidl. AEZ 13200 7350/ - 44.3% 11200 7350/ - 34.4%
Q7 | Lochhamerstrafe nordl. AEZ 16250 16550 / + 1.8% 14200 16550 / + 16.6%

Tabelle 4: Gegeniiberstellung der Be-/Entlastungswirkungen im Planfall 2 anhand ausgewahl-
ter Querschnitte
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Nachfolgend sind stichpunktartig die wesentlichen Ergebnisse der verkehrlichen Auswirkungen
des Planfalles 2 infolge der prognostizierten Verkehrsentwicklungen aufgelistet:

e Deutliche Entlastung der Fraunhofer Strale um ca. -65%

e Deutliche Entlastung der Réntgenstrale um ca.- 75%; es verbleibt der reine Anlieger-
verkehr in Hohe von ca. 2.500 Kfz/24h aus der Rontgen- und Einsteinstralle

e Entlastung der Lochhamer Strale siidlich Einm{indung AEZ um ca. -45%

e Verkehrszunahme in der Minchner Strae im Bereich der Einmiindung BahnhofstraRe
um knapp +20%

e Das Durchgangsverkehrsvolumen in Héhe von ca. 2.000 Kfz/24h entspricht der Gré-
Renordnung von Planfall 1 ,Sillattrasse“

10 Planfall 3 ,,UmgehungsstraRe*

Abbildung 15: Verkehrsbelastung 2025 im Planfall 3 ,UmgehungsstraRe” in Kfz/24h
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Abbildung 17: Durchgangsverkehrsbelastung, Planfall 3 in Kfz/24h
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Die wesentlichen Veranderungen in der Verkehrsbelastung infolge des berechneten Planfalles
3 ,Umgehungsstrale“ gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2025 und der Analyse 2012 sind an-
hand der ausgewahlten StraRenquerschnitte dargestellt:

StraBenquerschnitt Nulifall 2025 mod. | Planfall3 | Analyse 2012 Bestand| Planfall 3
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Q1 M21 Germeringer Strafle 18500 18500/ 0,0% 17250 18500/ + 7.2%
Q2 $t2344 Miinchner Strafle 19300 21600/ +11.9% 18250 21600 / +18.4%
Q2a St2344 Miinchner Strafle 10050 11950 / +18.9% 9250 11950 / +29,2%
Q3 Rontgenstrafe 10750 2500/ -76.7% 7750 2500/ 67.7%
Q4 Planegger StraRe 3950 4350/ + 10.0% 3700 4350/ + 17.6%
Q5 Fraunhoferstrafe 7150 2400/ 66.4% 2400 2400/ 0.00%
Q6 | LochhamerstraBe siidl. AEZ 13200 7100/ -46.2% 11200 7100/ -36.6%
Q7 | Lochhamerstrafie nérdl. AEZ 16250 9350/ 42.5% 14200 9350/ -34.2%

Tabelle 5: Gegeniiberstellung der Be-/Entlastungswirkungen im Planfall 3 anhand ausgewahl-
ter Querschnitte

Nachfolgend sind stichpunktartig die wesentlichen Ergebnisse der verkehrlichen Auswirkungen
des Planfalles 3 infolge der prognostizierten Verkehrsentwicklungen aufgelistet:

¢ Deutliche Entlastung der Fraunhofer Stral’e um ca. -65%

e Deutliche Entlastung der Rontgenstralie um ca.- 75%; es verbleibt der reine Anlieger-
verkehr in Héhe von ca. 2.500 Kfz/24h aus der Réntgen- und Einsteinstralle

o Komplette Entlastung der gesamten Lochhamer Strale siidlich und nordlich der Ein-
miindung AEZ um ca. -35%

e Verkehrszunahme in der Miinchner StrafRe im Bereich der Einm{indung BahnhofstrafRe
um knapp +20%

e Weitere Zunahme des Durchgangsverkehrsvolumens um ca. +10% auf etwa. 2.200 bis
2.300 Kfiz/24h
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11 Fazit / Zusammenfassung

Die nachfolgende Tabelle enthélt noch einmal iibersichtlich die durch die jeweiligen Umge-
hungsvarianten hervorgerufenen Verénderungen in der Kfz-Belastung gegeniiber dem heutigen
Verkehrsgeschehen Analyse 2012 bzw. modifizierte Analyse 2012:

Stralleng hnitt Analyse 2012 Bestand | Analyse 2012 mod. | Nullfall 2025 mod. | Planfall 1 Planfall 1a Planfall 2 Planfall 3
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfzl24h Kfz/24h Kiz/24h

Q1 M21 Germeringer Strafle 17250 17250 / 0,0% 18500/ + 2,4% 18500/ +7.2% | 18500/ +7.2% | 18500/ +7.2% | 18500/ + 7.2%
Q2 St2344 Miinchner StraRe 18250 18850 / +2,2% 19200/ + 2,9% 21050/ 15.3% | 20950/ +14.8% | 21350/ +17.0% | 21600/ +18.4%
Q2a St2344 Miinchner StraRe 9450 9600 / +1,6% 10050 1 +4,7% 11850/ +28,1% | 11850/ +28.1% | 11900/ +28,6% | 11950/ +29.2%
Q3 Réntg R 7750 8750/ +12,9% 10750 7 + 22,8% 1700/ -781% | 1700/ -78.1% | 2500/ -67.7% | 250017 -67.7%
Q4 Planegger StraRe 3700 3700/ 0,0% 3050 / + 6,8% 4250/ + 14.9% | 4250/ +14.9% | 4250/ + 14.9% | 43507+ 17.6%
Q5 FraunhoferstraRe 2400 5600 / +133,3% 7150/ + 27,7% 8000/ + 270.8% | 88007+ 268.7% | 2400/ 0.0% 2400/ 0.0%
Q6 | Lochhamerstrafie siidl. AEZ 11200 11650 / +4,0% 13200 / + 13,3% 14700/ + 31.3% | 14650/ +30.1% | 7350/ -34.4% | 7100/ -36.6%
Q7 | LochhamerstraBe nordl. AEZ 14200 14400/ +1,4% 16250 / + 14,1% 16900/ + 19.0% | 14550/ + 2.5% | 16550/ + 16.6% | 0350/ -34.2%

Tabelle 6: Zusammenfassende Gegeniberstellung der Be-/Entlastungswirkungen der Planfall-

berechnungen gegenuber der Analyse 2012 anhand ausgewahlter Querschnitte

Nachfolgend sind stichpunktartig die wesentlichen Ergebnisse der Planfallberechnungen aufge-

listet:

Alle Umgehungsvarianten weisen mit Belastungen zwischen ca. 7.000 und knapp
12.000 Kfz/24h eine gute Verkehrswirksamkeit auf

Alle Umgehungsvarianten fiihren zu einer Mehrbelastung der Miinchner Strafte im Be-
reich der Einmiindung Bahnhofstrae von ca. 2.300 Kfz/24h; davon sind etwa 500
Kfz/24h der allgemeinen Verkehrszunahme 2025 zuzuordnen

Alle Varianten fiihren zu keiner Entlastung der Germeringer Strale (M21)

Planfall 1 und Planfall 2 fiihren zu einer Verdoppelung des Durchgangsverkehrsauf-
kommens in Martinsried auf ca. 2.000 Kfz/24h

Im Planfall 3 erhoht sich der DV-Anteil um weitere ca. 10%

Die Rdntgenstrale wird in allen Planféllen um ca. -70% entlastet; es verbleibt der reine
Anliegerverkehr

Die Fraunhofer Strafe muss nur im Planfall 1 aufgrund der erheblichen Verkehrszu-
nahme von etwa. +270% ertlichtigt werden; (z.B. Verlegung der Pkw-Stellplatze, um ei-
ne durchgéangige Befahrbarkeit in beiden Fahrtrichtungen zu gewahrleisten)

Nachhaltige Entiastung der Lochhamer Straite erst ab Planfall 2; im Planfall 3 ist die
komplette Lochhamer Stralle entlastet

Begleitend zur Realisierung einer Umgehungsstrafe sind innerdrtliche Verkehrsberuhigungs-
mafnahmen zu empfehlen, damit die Attraktivitdt der Umfahrung und damit die berechneten
Verkehrsverlagerungen auf die Umfahrungstrasse sich einstellen werden.

Auf eine Simulation kann verzichtet werden, weil es zu keinen neuen wesentlichen Erkenntnis-
sen fuhren wird.

Munchen, 08.07.2013
Dipl. Ing. Helmuth Ammerl
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